
 
 

           

   
 

 

 

 

 

  主辦單位：社團法人高雄市建築師公會 

  公共事務委員會 

  活動時間：107 年 12 月 9 日(星期日) 

 

  2018 建築文化月參訪活動 

【駁二倉庫群、貿易商大樓、棧貳庫】 

 

 



＜行程表＞ 

時      間 區 間 地    點 內容 

09:30-09:40 10min 駁二典藏餐廳 報到 

90:40-10:40 60min 駁二典藏餐廳 
開場/駁二整建過程介紹

簡報:許家彰建築師 

10:40-11:40 60min 大義倉庫區解說參訪 導覽：許家彰建築師 

11:40-12:10 30min 自由參觀  

12:10-13:40 90min 午餐(駁二典藏餐廳) 高雄市鹽埕區大義街 2 號 

13:40-13:50 10min 
13:40 集合 14:50 出發 

13:50~14:20 (30 min) 

 

步行前往貿易商大樓 

沿途導覽：張守真老師 

認識高雄之美～從高雄

第一個火車站高雄港站

到駁二藝術特區。 

14:20-15:20 60min 貿易商大樓參觀 導覽：劉金昌建築師 

15:20-15:30 10min 步行前往棧貳庫  

15:30-16:40 70min 往棧貳庫參觀 導覽：劉金昌建築師 

16:40-  活動結束、自由參觀  

※  駁二典藏餐廳 (地址:高雄市鹽埕區大義街 2 號，電話 07-5211936 ) 

 網址 https://artouch.com/food/ 

※ 本活動聯絡人：詹素秋  手機 0937329351 

 



＜交通資訊＞ 

♦自行開車 

【從大義街方向進入】行駛國道 1 號下中正交流道，沿中正路至中山路左轉，五 

  福路右轉直行，過五福橋(愛河)至大義街左轉到底即可抵達，車程約 20 分鐘。 

 

♦搭乘大眾運輸工具【捷運】 

 橘線「鹽埕埔站(O2 站)」1 號出口，沿大勇路向南步行至駁二藝術特區 再左轉 

 走到駁二大義倉庫即可到達。 

 

♦搭乘大眾運輸工具【公車】 

 建國幹線(88)、56、五福幹線(50)、33、11、219、214、0 南  

「捷運鹽埕埔站(五福四路)」下車，步行約 8 分鐘。  

「大智路口」下車，步行約 5 分鐘。 

 

♦公園路公有停車場 

 公園路、大義街口處 

 

 



<午餐明細> 

號次 姓名 午餐 號次 姓名 午餐 號次 姓名 午餐 

1 方奕傑 肉醬 22 于國藩 素食 43 歐昌宗 明太子 

2 陳麗夙 明太子 23 于桢 明太子 44 蘇麗珍 素食 

3 呂建利 肉醬 24 于權 明太子 45 林月鳳 明太子 

4 許崇堯 明太子 25 侯錦富 明太子 46 洪麟 明太子 

5 陳奎宏 明太子 26 陳建宇 明太子 47 吳麗珠 肉醬 

6 柯瑤穗 肉醬 27 李怡瑩 素食 48 黃寶華 明太子 

7 黃明鋕 肉醬 28 王稠鳳 素食 49 黃己未 肉醬 

8 吳麗昭 素食 29 王績如 素食 50 黃籃徵 明太子 

9 黃郁仁 明太子 30 邱啟聖 明太子 51 余虹慧 肉醬 

10 黃重魁 肉醬 31 葉士樂 明太子 52 黃麗蓉 明太子 

11 蔡潔妞 明太子 32 李珮玲 素食 53 邱馨瑩 明太子 

12 葉原宗 明太子 33 施玲玉 素食 54 許洺綺 素食 

13 劉朝治 明太子 34 范玉蘭 明太子 55 劉朝治 肉醬 

14 羅必達 肉醬 35 藍天翔 明太子 56 黃冠中 明太子 

15 陳美慧 明太子 36 高東生 明太子 57 司勇智 素食 

16 龔天發 明太子 37 陳桂珍 素食 58 許家彰 肉醬 

17 李素貞 肉醬 38 林信政 明太子 59 劉金昌 肉醬 

18 高淑靜 明太子 39 林榮華 明太子 60 張守真 明太子 

19 鄭肇榮 明太子 40 吳秀珠 素食 61 詹素秋 明太子 

20 林武文 明太子 41 陳振榮 明太子    

21 李俊勳 素食 42 施美櫻 明太子 

肉醬：13 人  

明太子：35 人 

素食：13 人 

 



＜導覽簡介＞ 

高雄駁二藝術特區 倉庫群建築整修工程   許家彰建築師 

高雄駁二藝術特區自 2002 年啟用以來，短短十年間迅速發展，建立起國內展

演場所高知名度。現今上網搜尋可發現：網路上充滿各式各樣有關駁二藝術特區

主題的網誌介紹與部落格分享，誰能料到曾經是密閉昏暗、門禁森嚴的港埠倉庫，

經過閒置數年的傾倒頹壞及雜草叢生，能轉變成今日的藝術展演場域？ 

場域空間氛圍 

自 2010 年我們在駁二藝

術特區的第一個案子―堀江街

九號華南銀行倉庫整建時，即

體認到駁二藝術特區整體空間

氛圍的重要課題。記得於基本

設計階段，我們興沖沖提出了

包含開窗方式及外牆色調變化

的多組立面方案供業主參考，

然而對於最終採納的灰暗保守

外觀有些失望；在一段時日後

反觀發覺：在周圍充滿同質氛圍的歷史空間場域中，建物整建後的灰暗保守應被

解讀為對於環境的內斂含蓄。自此我們開始試圖放下對於設計求新求變的企圖，

壓抑對於設計表現的野心，甚至到自行車倉庫(2012 年完工)及蓬萊 B3B4 倉庫(2013

年完工)整建時，我們儘可能地不修補外牆，完整保留了剝落水泥粉刷及美麗風化

紅磚的原貌，隨著一棟棟舊瓶新酒的倉庫整建完成，提供了新穎完善的展演設備

之餘，仍能維持駁二藝術特區場域空間的整體氛圍。而今駁二藝術特區版圖範圍

擴大，提供的服務機能自原本靜態展示，進一步轉變為動態展演、實驗劇場、餐

飲商店等複合機能，各式配合機能的開窗變化將使場域空間的整體氛圍控制更具

挑戰。 

整建設計的應變性 

於高雄駁二藝術特區倉庫

整建的主要設計課題，在於面

臨展演檔期時間壓力之下，必

須提供一套可應變的設計方

案。港埠倉庫的撥用涉及各機

關單位間的協調溝通，今日駁

二的迅速崛起及擴展，主因於

高雄市政府文化局的積極協調

撥用並迅速安排展演進駐，昨日的閒置倉庫迅速轉化為今日的展示館，民眾經常

獲得新展演場域的驚喜。同時開館首檔與常設展演往往不同，以堀江街 7 號倉庫



(2011 年完工) 為例：首檔為原武典特展，接續為青春設計節展場，展後空間改設

為藝術商店，最終設定為 R&H 辦公室，因此整建設計必須能滿足此多變的使用機

能。 

結構補強的必要性 

幾乎所有舊建物活化再利

用，皆須面臨建築結構的課

題。早期倉庫的機能單純，雖

然結構對稱但因成本考量致使

構件尺寸低限；而今空間再利

用為複合用途，幾乎皆須採用

擴柱擴樑等結構補強手法處

理。另外老舊倉庫常見的木樑

結構，採用拆舊換新(B3B4 倉

庫)、部分保留(C4 倉庫)、整理

維修(C5 倉庫)等整建策略，對於結構系統而言產生新舊構材介面的複雜課題。 

建築設備的調適性  

倉庫整建的另一重要課題為建築設備的調適功能。以大義 C6C7 倉庫(2013 完

工)用電規劃為例，常駐型商店與規劃特展型的倉庫整建，該採用契約抑或表燈用

電設定，就是一項影響日後營運成本的重要考量。空調系統的效率及噪音，對於

B9 實驗劇場而言，直接影響其演出品質。大多數進駐展出的團體均自備展示燈具，

因此倉庫整建僅須留設基礎照明即可，但須預估各式展示用電需求。諸如此類的

重要建築設備規劃，加上前段敘述的多變使用機能，端賴於我們團隊中整建經驗

豐富的專業技師群來規劃。 

駁二倉庫群的展望 

藝術文化的發展是需要長

期及緩慢紮實的積澱，絕非趕

集式的推動與曇花一現式的投

入，閒置空間的發展，在與其

緊密相連的歷史脈絡和社會藝

術文化發展結構中，有著無法

強制驅策與快速決斷的脆弱性

及危險性，因此，如何避免閒

置空間再度被閒置以及變相成

為支配操控下的異質空間，其

在地民眾的需求與相關政策的支持推動，未來成為駁二倉庫群再利用發展的重要

關鍵。 

 

 



乘輕軌或散步遊高雄港「駁二」、「棧貳庫」、「哈瑪星」高雄驛   

                                                    張守真 107.12.09 

一、拆除高牆 揭開高雄港的神秘面紗 

高雄港於 1993 年（民國 82 年）曾為世界第 3 大貨櫃運輸港，2017 年（民國 106 

年）為世界第 15 大貨櫃運輸港，有著如此偉大歷史紀錄的世界大港高雄港，之前

和外界是隔離的，以一道高高的鐵牆，把高雄港的繁華與民眾的平凡生活隔絕開，

每天行經高雄港的市民，看不到海港的萬般風貌，直到謝長廷市長（1998-2005）

拆除高牆後，被揭開神秘面紗的海港，終於和民眾的生活有了親密的接觸。 

目前，來自各地的光觀客也聞風而來，因為，很多人都聽說「高雄港不一樣了﹗」

民眾可以沿著波光粼粼的海港散步、騎腳踏車，還可以看到又高又大的貨櫃輪、

各式各樣的遊艇在港灣碼頭來來去去，更可以搭乘安靜的輕軌列車來港灣旅遊。 

而且百年的舊港區老倉庫也被一一打開，轉型為寬敞的空間，成了文創、餐飲，

及藝術展覽的園地，遊客乘坐輕軌列車可「在駁二大義」站下車，先從「駁二」

大義倉庫群開始遊逛，再往大勇、蓬萊倉庫走走，最後到達「哈瑪星」終點站，

沿途道路寬廣平坦，視野開闊，不必擔心急駛而來的汽車，成功創造港區的旅遊，

可以和遊港的歡樂遊輪上的遊客打招呼，也可以和停泊在岸邊靜止不動的巨型貨

輪，來個親密合影，充分體驗世界大港的磅礡氣勢吧﹗。 

 

二、「駁二」名稱的由來： 

「駁二」名稱的由來：自日治時期開始，臺灣的農業產品就非常豐富，南臺灣盛

產蔗糖和稻米，然而米糖產品最怕風吹日曬，不但要用麻布袋裝盛，還要先儲存

在倉庫裡，所以搭建了很多的大型倉庫，又因為米糖外銷，因東南亞國家競爭激

烈，獲得的利潤低，而大型貨輪停靠港口的費用卻極高，為了減低成本，所以這

些米袋、糖袋都是用小船運送到停在航道中間的大型貨船，再外銷出港。 

「駁」字則有卸載貨運之意，因緊鄰港內第三船渠，以利散裝貨船卸載貨物，依

照倉庫編號，命名為駁二，所以「駁二」就是指要坐接駁船出港的貨物倉庫，這

麼多大倉庫就是儲存這些外銷的農產品，遊客走在一棟又一棟的巨大倉庫群中，

就能想像得到當時在高雄港進出的貨物應該是滿坑滿谷，它會成為世界大港絕非

浪得虛名，除了米和糖的外銷，後來臺灣工業發達經濟起飛後，還有更多的外銷

商品如電視機、電冰箱、電風扇等皆為出口主要產品，直到臺灣產業大量外移，

高雄港運輸也跟著漸漸受到重大影響，高雄市政府、臺灣港務公司力圖開創「駁

二」特區，以提振新產業。 

 

三、「棧貳庫」賞海景 喝咖啡 

位於鼓山區七賢路底、高雄港 2 號碼頭的「棧貳庫」，原為日人於 1914 年（大正 3

年）在新濱町岸壁興建之磚牆瓦頂單層小型倉庫，用以儲存、輸運砂糖為主，迄

今已有 104 年歷史。太平洋戰爭末期（1944-1945），曾遭受美軍轟炸。1962 年（民

國 51 年），國民政府以鋼筋混凝土柱、力霸鋼筋屋架及磚牆重建，倉庫內並未架



設任何支座，呈現大跨距空間之規模與壯觀，深具有建築史及技術史上之意義，

如今從地景與老倉建築，仍能看出其原扮演之鐵路轉海運的樞紐角色，見證臺灣

經濟蓬勃起飛的榮景，高雄市政府於 2003 年（民國 92 年），公告為歷史建築。 

當夕陽西下，晚風習習的時刻，走個回頭路到新開幕「棧貳庫」走走，面海的廣

場上有很多空著的坐椅，等著遊客來看海，如果怕熱就躲進有冷氣空調的倉庫裡

吧，坐在面海的的大片落地玻璃窗前，一樣可以看高雄港景色，還能喝咖啡，來

個甜美下午茶。 

到了夜晚華燈初上，「棧貳庫」就更迷人了，港區景色被路過船隻的燈光暈染得五

顏六色，遠處亮著金黃燈光的旋轉木馬就更讓人著迷了，這是哪個童話故事的美

麗港灣啊？ 

 

四、「哈瑪星」是外星球嗎？ 是日文「濱海鐵路線（濱線）」的譯音 

    Hamasen 

 （一）1908 年（明治 41 年）開始築港工程： 

  1.分三期逐步施工： 

  （1）第一期（1908-1912），水深達 9 公尺，可航行 3,000 噸輪船； 

  （2）第二期（1912-1937），可航行 5,000 噸輪船； 

  （3）第三期（1937-1945）因 1937 年（昭和 12 年）「蘆溝橋事變、七七事變」、 

       明治 16 年（1941）「太平洋戰爭」後，戰事不斷，軍事費用不斷膨脹， 

       高雄港工程進展遂告暫緩。 

  2.利用築高雄港進行填海造地的「新生地」： 

  （1）1904-1907 年，利用縱貫鐵路選定以打狗港為終點站，又打狗停車場（火 

       車站）急需往南遷移等因素，乃借用港內挖掘的泥沙，填海造地，一方 

       面填築打狗停車場（火車站）用地，另方面亦填海造地，建立試驗性新 

       市街：新濱町與新濱碼頭。 

  （2）配合第一期築港工程，於 1912 年建立第一新市街哈瑪星，作為行政、 

       金融中心；配合第二期築港工程於 1912-1914 年（大正 3 年）後，又建 

       立第二新市街鹽埕埔，作為工商業中心，引進大量商機。 

  4.日治初期，高雄市街中心原由旗後（今旗津）、哨船頭、哈瑪星三地構成。 

   中期以後，市街核心亦由旗後轉至哈瑪星，再逐步移往腹地廣大的鹽埕埔， 

   奠定鹽埕埔的繁榮。戲院（高雄劇場，1921；金鵄館，1930）、百貨公司（吉 

   井百貨公司、「五層樓仔」，1941）等先後出現於鹽埕埔。 

  5.走到輕軌的終點站-哈瑪星，這個「哈瑪星」可不是甚麼神祕星球，而是日 

   文「濱海鐵路線，簡稱濱線（はません）」的譯音。日本時代「哈瑪星」曾 

   為西部縱貫鐵路的終點站，有兩條濱海鐵路線通過，當地居民把「はません 

   」讀成哈瑪星，成為南鼓山的聚落地名，至今已轉型成為捷運、輕軌共構的 

   車站。 

     到了假日，「駁二」文化園區的人潮洶湧，整個草地上的天空，到處可見飛 

     揚的風箏，很熱鬧，還會看到載著遊客的模型電力小火車，在廣場上繞來繞 

    去，如今火車真的不會再來靠站了，雖然月台還在，鐵軌還在，火車卻再也 

    不會開動了，為輕巧可愛的輕軌列車所替代，述說著高雄市的快速變遷與成 



    長。 

    這個過去被叫做「高雄驛」或「高雄港站」的舊車站，如今也只能聽聽他的 

    故事了，遊客走進「打狗鐵道故事館」時，就彷彿躍入另一個時空，老舊的 

    書櫃、沙發、電風扇，木桌椅、木製貨單櫃，在故事館原封不動地被保留下 

    來，這裡就像忽然被停格的空間，遊客可能會有短暫的時空錯置，忘記自己 

    身在何處？ 

 

1908 年（明治 41 年），位於南鼓山，今哈瑪星，高雄市的第一個火車站。 

 

1912 年（大正元年），位於南鼓山，今哈瑪星，高雄市的第一個火車站。 



 

原高雄驛（火車站）位於今鼓山區鼓山一路與臨海三路交叉路口東邊。 

 

1941 年（昭和 16 年），位於 港庄（大港庄），今建國二路的高雄市的第二

個火車站。原 港庄（大港庄）居民被日本政府遷往，今高雄醫學大學東邊

的新大港。目前第二個火車站建築物，暫行移往至高雄火車站之東邊，將來

新站體完工後，還會再遷回原處。 



高雄市鼓山區哈瑪星貿易商大樓整建工程   劉金昌建築師事務所 

一、 貿易商大樓歷史的變遷 

本建築物自 1951 年 11 月新建至今已有 64 年，建築仍保留戰後樣貌，屬

四層樓高，在老建築中屬稀有，貿易商大樓有其獨特的歷史價值及豐富的文

化意涵。 

貿易商大樓空間歷史的變遷有下列六階段： 

(一) 春田館時期(1907-1945)：這是高雄市第一間也是相當重要的高級旅社。不 

    過，原建築物於二戰期間炸毀。 

(二) 省政府時期(1946-1954)：戰後接收至 1951 年 11 月新建今日建築樣貌，產 

    權歸臺灣省政府所有，但使用者不明。 

(三) 聯勤第二收支處時期(1954-1960)：1954年進駐，1960年間黃商添購得所有 

    權，不久即撤離。 

(四) 華僑商業銀行時期(1961-1965)：1961 年間向屋主黃商添租用，約至 1965 

   年間。 

(五) 高雄市進出口商業同業公會會館：1965 年至 1978 年間。 

(六) 1978 年以後：倉庫、閒置。 

二、 貿易商大樓歷史價值 

就歷史場所而言，日治時期今貿易商大樓所在位置是火車站前的高級旅 

館，呼應當時「哈瑪星」作為高雄市最重要街區的相關景觀；戰後，貿易商大 

樓不僅曾是哈瑪星最高建築物，基地位置因坐落高雄港站前方，因而建築本 

體曾作為聯勤第二收支處使用，充分代表戒嚴初期高雄港/高雄港站作為物資 

疏運的空間機能，後隨時代變遷轉為華僑商業銀行、高雄市進出口商業同業 

公會會館，皆見證戰後哈瑪星的榮景。貿易商大樓建築本體及其所在空間場 

域具豐富的故事性，完整表徵日治時期以來哈瑪星的歷史軌跡 

 



  

修復前面觀 修復前大門 

  

修復前室內 修復前樓板 

 

 

修復前屋架 修復前屋頂 

 

 

 

 

 



 

 

一樓平面圖 

 

二樓平面圖 

 

三樓平面圖 

 



 

  

樓板補強 樓板及牆面補強 

  

屋頂桁木垂木 屋面板 

  

鋪防水毯 水泥瓦鋪設 

 

 

 

 



棧二庫、棧二之一                    劉金昌建築師事務所 

棧二庫、棧二之一庫原址為日治時期第一期築港工程後所建之鋼筋混凝土倉

庫群，共有四間，興建目的係作為儲存、輸運砂糖之用。二次大戰末，倉庫遭受

美軍轟炸，部分損壞。高雄港務局接收後，於民國 35 年（1946）間展開修復，

民國 37 年（1948）5 月完工，轉充作為港務局修繕隊辦公及福利社，部分空間則

堆置港務局的物料。 

民國 50 年（1961）拆除日治時期第 2 繫船岸興建的四棟倉庫，於原址上新

建棧二庫（原稱 2 號倉庫）。新建的棧二庫為鋼筋混凝土柱樑搭配力霸鋼筋屋架，

磚造外牆之構造。以 6 米柱間為單元，柱上架力霸鋼筋屋架，每隔一個柱間距設

拉桿拉繫，屋架上置鋼筋桁條，桁條上置檜木椽條及屋面板，水泥瓦屋面。 

東西立面之牆面砌築於立柱外緣，形成外側平整外觀，兩坡屋坡。初建棧二

庫有 19 個約 6 米左右柱距，長度共 113.96 米，臨港面之立面（南向）立面中段

橫樑以上為水平窗，水平窗以下部分由東向西的牆與鐵捲門組合。 

民國 59 年（1968）因倉庫容量不足，於原棧二庫位置向西擴建棧二之一庫，

依現況柱矩分析，此次擴建是按照民國 50 年（1961）棧二庫興建之柱距與鋼筋

混凝土柱梁搭配力霸鋼筋屋架構造方式建造。共向西增建 13 個柱間距，其立面

韻律關係與棧二庫相同。  

現今棧二庫、棧二之一庫在東端處約短縮了 24 米，短縮 4 個柱間距。係因

民國 83 年至 92 年（1994~2003）間高雄港路橋拆除與蓬萊路的開闢有關。 

本歷史建築為長約 168 公尺，寬約 20 公尺，是 RC 柱樑的牆體與力霸鋼桁架

組構而成，柱樑牆體是以柱間距為 6 公尺，簷高約 7 公尺，屋脊高約 11 公尺，中

間有一橫樑，將牆體分上下二部份。屋頂為力霸鋼桁架，採用中央鉸鍊，是以圓

鋼筋組構成三角形桁架，東西向（長向）亦以較小型三角形桁架（作桁條用） 

重要文資（構造、空間方面） 

1. 力霸鋼桁架 

2. 外觀形貌、開口形式 

3. 機房搖擺氣窗 

4. 本歷史建築北側月台 

5. 內部空間型態及棧二與棧二之一之隔牆 

 



 

 民國 59 年棧二庫、棧二之一庫位置（紅色部份） 

 

年代 內容 方式 主要格局規模 

民國 50 年開工、

51 年 5 月完工 

拆除 2 號繫船岸 4 棟

倉庫，新建 2 號倉庫 

新建 大通間設計，內部局部以

磚隔出單元貨倉 

民國 59 年 10 月

開工 

於 2 號倉庫西側增建

棧二之一庫 

增建 與 2 號倉庫（棧二庫）相

同方式進行擴建，共 32

開間。 

 

文化資產類別：高雄市歷史建築 

1. 公告日期：中華民國 92 年 12 月 01 日 

2. 公告文號：高市府文二字第 0920065768 號 

3. 地 址：高雄市鼓山區蓬萊路 17、19 號 

4. 地 號：鼓山區鼓南段一小段 61、92 地號（依高雄市政府歷史建築公告） 

5. 都市計畫使用分區：第二種特定文化休閒專用區 

 

 

 

 

 



 

 

一、 修復前(大卡威公司營運時期-民國 93 年～103 年) 

 

 

修復前環境 修復前情形 

  

修復前情形 修復前情形 

  

修復前鋼架及搖擺窗情形 修復前鋼架情形(火燒過) 

 
 

 

 

 



 

 

 

原平面圖 

 

 

 

 

主要剖面圖 

 

 

 

 

構架透視圖 

（引自「歷史建築棧二庫、棧二之一庫調查研究暨修復計畫」報告書） 
 

 

 

 

 

 



 

再利用活化原則 

（一） 歷史建築除修復之外再加入新用途，也使歷史建築再次顯現活力及文化功

能，與駁二文創區一起帶動地區經濟建設。 

（二） 善用現有環境引駁二（蓬萊區）人潮以及本歷史建築面海的景觀優勢，創

造再利用的場域。 

（三） 歷史建築的原有形貌，應盡力維持，並保有對再利用有彈性的因應。 

（四） 置入性的硬體建設，須具有可逆性。 

（五） 再利用，須對歷史建築有保護的功能，即對災害防治的對策，如火災、震

災等。 

（六） 為豐富歷史建築之空間層次感，並因應高雄炎熱氣候，提供民眾舒適之室

內公共空間，本計畫規劃 2 樓場域為候船親海區、文史展演區及餐飲座席

區，以文創、展覽、餐飲等複合式經營模式，吸引民眾參與，並有助於永

續營運，2 樓之設置係屬本歷史建築再利用之必要設施。 

（七） 歷史建築東側約有 25 公尺建築因道路（七賢三路）開通被拆除，玻璃屋係

以意象復原原棧二庫之空間規模，以歷史現場重現概念讓民眾了解本歷史

建築之過往，亦屬再利用必要之附屬設施。 
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鋼桁條整修 增建鋼構 

  

修復後情形 修復後情形 

 

 

 

 


